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L'apport touristique du Port de Québec
par Alexis Ségal, vice-président marketing, société du Port de Québec

Annuellement, le Port de Québec manutentionne environ 7 millions de tonnes de
marchandises, principalement des produits pétroliers et des céréales. C'est €galement
un important port de transbordement pour le minerais de fer. Le commerce régional y
est aussi important, surtout dans le secteur de 1'Anse-aux-Foulons, avec le granit, les
pates et papiers, etc.

Le Port de Québec, dont l'existence remonte a 1805, devrait voir son statut changer
en 1997, en devenant une administration portuaire canadienne, au méme titre que les
huit principaux ports au Canada.

Une étude approfondie a permis de quantifier I'importance économique du Port de
Québec : en ne considérant que les activités d'exportation de biens et de services
maritimes et portuaires réalisées a I'extérieur de la région, l'industrie maritime de la
région de Québec et Chaudiere-Appalaches génere environ 6 400 emplois et entraine
des retombées économiques de I'ordre de 350 millions de dollars.



Fleuve : Environnement et tourisme page 2

L'industrie des croisieres est actuellement treés populaire. On y distingue 3 marchés
différents :

. les croisieres internationales, qui se font principalement entre New-York et
Montréal. Ce sont les plus importantes croisiéres en termes de retombées
économiques, puisque la présence des bateaux de croisiéres génére une
renommeée intéressante pour la région et allonge sa saison touristique. En 1997,
on devrait recevoir pres de 45 000 passagers de croisiéres internationales;

. les croisieres fluviales, qui se font surtout entre 1'Ontario et le Saguenay. On
compte environ 4 000 passagers de ce type annuellement a Québec;
. le marché des excursions, dont I'impact est intéressant dans la mesure ol ces

croisieres accueillent des touristes étrangers.

Comme vous le savez probablement, la Garde cotiére mettra prochainement en place
un programme visant a faire payer certains services aux utilisateurs. C'est surtout le
secteur de la navigation commerciale qui va défrayer cette nouvelle facture. Si
l'utilisation du Saint-Laurent devient trop cofiteuse, il est a craindre que le programme
de recouvrement de coiits affecte certains trafics.

Un parc aquatique au centre-ville, un futur développement récréo-
touristique?
Léonce Naud, géographe

En observant la facade maritime de la Ville de Québec, on s'apercoit que 1'eau et la
vieille ville sont trés rapprochées. Cela aurait pu étre différent, puisqu'en 1975-80, on
projettait de construire un nouveau quartier entre la vieille ville et le fleuve. Plusieurs
batiments auraient été construits, a I'exemple des Terrasses du Vieux-Port de la
Pointe-a-Carcy. Les pressions des groupes de citoyens ont toutefois empéché la
concrétisation de ce projet.

Puisqu'on a conservé intact ce lien entre la ville historique et I'eau, nous bénéficions
maintenant d'une ressource intéressante qu'il serait possible de mettre davantage en
valeur pour la récréation. En effet, un remaniement du fond du fleuve pourrait
permettre la pratique de la baignade au bassin Louise, alors qu'en hiver on pourrait y
patiner.
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Une baignade de démonstration sera faite dans quelques semaines, afin de sensibiliser
les intervenants concernés par cetie question.

L'importance de l'implication communautaire
Albin Tremblay, co-président, volet implication communautaire, Saint-Laurent Vision
2000

Mis en oeuvre depuis 1994, le programme Saint-Laurent Vision 2000 constitue la
deuxieme phase du Plan d'action Saint-Laurent, qui vise a conserver, restaurer et
protéger le fleuve Saint-Laurent. Ce programme, qui réunit une dizaine de ministeres
provinciaux et fédéraux, dispose d'un budget de 190 millions et se poursuivra
jusqu'en 1998.

La phase I du Plan d'action Saint-Laurent a donné lieu a des résultats trés
intéressants, dont la réduction des produits toxiques émis par les 50 industries les plus
polluantes localisées le long du fleuve, des actions de protection des habitats et
d'especes menacées, la création du parc marin du Saguenay—Saint-Laurent, etc.

Récemment, un premier bilan complet sur I'état de I'environnement du Saint-Laurent a
été lancé par le Plan d'action Saint-Laurent. Dans ce document, on note une
amélioration générale de la qualité de I'eau du fleuve Saint-Laurent.

Avec la phase II du plan d'action, on veut favoriser 1'engagement des populations
vivant le long du fleuve et qui sont préoccupées par la qualité du milieu et par les
usages possibles du fleuve (baignade, péche, etc.). C'est le volet Implication
communautaire qui rend possible cette participation. Ce volet comporte le programme
ZIP, qui nous permet d'étre tous rassemblés pour cette activité, ainsi que le programme
Interactions communautaires, qui permet le financement de projets concrets mis en
oeuvre par les organismes du milieu.

Présentement, 10 comités ZIP sont implantés le long du fleuve. Ces comités ont pour
responsabilité, a la suite d'une démarche de consultation, la préparation d'un Plan
d'action et de réhabilitation environnementale du fleuve (PARE), qui incitera la
réalisation d'actions concretes en faveur du Saint-Laurent.
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Au berceau du pays, ile d'Orléans
Michel Lessard, professeur a I'UQAM et historien

Le fleuve Saint-Laurent est a la base de la culture et de la civilisation québécoise.
Avant l'arrivée des européens, les amérindiens utilisaient le fleuve comme grande voie
de communication et comme source d'alimentation. Puis, aux 17¢ et 18¢ siécles, les
premiers européens ont utilisé le fleuve comme voie de découverte et de colonisation
de la vallée du Saint-Laurent; le fleuve conditionnait alors le cadastre, I'implantation
des habitations et la constitution d'agglomérations dans les seigneuries. Au 19¢ siecle,
le fleuve est devenu une grande artere économique, puisque la colonie alimentait
I'Angleterre en bois.

Le fleuve Saint-Laurent raconte donc 1'histoire de notre pays. C'est pourquoi Les
Amis de la vallée du Saint-Laurent souhaitent le voir désigné premier « bien
patrimonial national ».

L'lle d'Orléans constitue 'une des premieres seigneuries du pays. Des le 17¢ siecle,
presque toutes les terres y étaient concédées. On retrouve a I'ile plus de 315 familles-
souches québécoises. De plus, plusieurs batiments anciens, dont des églises et des
maisons traditionnelles, peuvent y étre observés. Il y a 6 villages sur I'ile d'Orléans :
Saint-Pierre, Sainte-Famille et Saint-Frangois, villages agricoles; Saint-Jean, village de
pilotes; Saint-Laurent, village de construction de barques et Sainte-Pétronille, village
de villégiature.

L'lle d'Orléans, c'est un joyau dans cet €crin qu'est le fleuve Saint-Laurent. Elle a été
désignée arrondissement historique en 1969.

La restauration des habitats et populations de poissons pour la
péche sportive et commerciale
Guy Trencia, biologiste, ministére de I'Environnement et de la Faune du Québec

Les premiers habitants du corridor fluvial ont su y trouver de nombreuses ressources
assurant leur subsistance, dont la ressource faunique, qui était alors extrémement
abondante. D'ailleurs, la subdivision des terres perpendiculairement au fleuve et aux
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principales rivieres avait pour objectif de permettre aux habitants de « tendre des
péches » pour subvenir a leurs besoins.

Le fleuve compte de 40 a 50 espéces de poissons relativement fréquentes, qui sont
convoitées tant par les pécheurs commerciaux que par les pécheurs sportifs.

Les péches commerciales étaient auparavant bien plus importantes qu'elles ne le sont
de nos jours; par exemple, il n'existe plus que deux péches commerciales pour
l'anguille.

La région est aussi réputée pour I'esturgeon, dont on observe deux especes :

. 'esturgeon noir, une espeéce anadrome, qui se péche dans la région de
Montmagny et dans le bras nord de I'ile d'Orléans; il y a 100 ans, on péchait
plus de 3 500 tonnes d'esturgeon noir sur la cote Atlantique, alors qu'on n'en
péche plus que 200 tonnes, dont 120 tonnes viennent du Saint-Laurent;

. I'esturgeon jaune, qui se péche aussi dans le bras nord de I'ile d'Orléans et du
coté sud.

Quant a la péche sportive, elle a aussi grandement diminué; c'est le cas, par exemple,
de la péche a I'éperlan arc-en-ciel, qui se pratiquait autrefois sur les quais de la région.
LLa péche commerciale de I'éperlan a également chuté d'une fagon drastique. La
riviere Boyer, qui rejoint le fleuve entre Saint-Vallier et Saint-Michel de Bellechasse,
constituait la principale frayere a éperlan. Du début des années 60 a aujourd'hui, cette
frayere a ét€ progressivement désertée. Un projet amorcé en 1990 vise la restauration
de cette frayere et des populations d'éperlan dans le Saint-Laurent. Pour ce faire, il est
nécessaire d'agir sur l'ensemble du bassin versant, afin de contrer le probleme
d'enrichissement excessif des eaux. La restauration des populations d'éperlan est
d'autant plus prioritaire qu'il s'agit d'une « espeéce-proie » consommée par plusieurs
autres especes, dont le béluga.
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Beaumont : Tourisme, paysages et accessibilité du fleuve
Gaston Cadrin, géographe, GIRAM

Il y a plusieurs années, on comptait plusieurs plages le long du fleuve : la plage
Garneau, I'Anse-aux-Foulons, la plage Orléans, la plage Leclerc, etc. Ces belles plages
ont disparues : plusieurs ont été privatisées, ce qui limite grandement l'accés au
fleuve. De plus, il y a quelques années, les eaux de ces plages ont obtenu la cote D, ce
qui signifie qu'elles étaient trés polluées par les coliformes fécaux, ce qui a aussi
contribué a leur désertion.

Les années 80 marquent toutefois notre reconquéte du fleuve, initiée par
I'engouement pour la voile et la planche a voile, ayant amené la création de plusieurs
marinas. La revitalisation du fleuve sur le plan récréatif n'est toutefois pas terminée,
puisque le fleuve n'est pas partout propice a la baignade; des problémes se posent
surtout en période pluvieuse, a cause des débordements des usines d'épuration. La
poursuite du programme d'assainissement est donc essentielle a notre retour au
fleuve.

Pour permettre ce retour, il faudra également recréer des acces publics au fleuve, c'est-
a-dire nous redonner des « portes » sur le fleuve.

Il est aussi urgent de protéger les paysages du Saint-Laurent, ces « fenétres » sur le
fleuve, une dimension souvent négligée dans nos interventions. L.es municipalités et
les MRC devraient faire un inventaire des plus beaux sites naturels et des plus beaux
points de vue et mettre en place des mesures assurant leur protection. Une Fondation
pourrait contribuer au financement des actions entreprises a cet égard.

Le tourisme culturel dans la région Bellechasse-Montmagny
Claude Rény, géographe, ministére de la Culture et des Communications du Québec

Il y a de nombreux points de similitudes entre les villages de I'ille d'Orléans et ceux de
la rive sud. Par exemple, dans les villages de Saint-Jean et de Saint-Michel-de-
Bellechasse, deux villages de navigateurs, on observe des ressemblances en ce qui
concerne l'implantation et l'environnement bati. Vers l'est, le paysage de la cote se
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différencie par rapport a celui de 1'lle d'Orléans, puisqu'on entre dans un territoire
d'anses favorables au séjour des oiseaux migrateurs.

Le tourisme culturel, sur la Cote-du-sud, possede un grand potentiel. Plusieurs
problémes apparaissent toutefois avec les insertions contemporaines, qui ne
s'harmonisent pas toujours avec le cadre bati patrimonial.

Les plans d'implantation et d'intégration architecturale mis en place par certaines
municipalités locales cherchent a favoriser cette harmonie entre le nouveau et
I'ancien. Le village de Beaumont, notamment, met actuellement en place un
programme de soutien technique et financier dans le but d'aider les propriétaires qui
entreprennent des rénovations.

grosse-ﬁle : passé et futur
André Charbonneau, historien, Parc Canada et Alain Maltais, régisseur de Grosse-ile,
Parc Canada

L'histoire de Grosse-Ile a été marquée par la présence d'une station de quarantaine
humaine, a partir de 1832, au moment de la premiere grande épidémie de choléra.
Québec était alors le principal port d'entrée de tous les immigrants au Canada. Cette
vocation a duré jusqu'a la veille de la Deuxiéme guerre mondiale, en 1937.

La premiére époque de la quarantaine correspond aux années 1800, alors que pres
des deux tiers de tous les immigrants qui arrivaient au Canada par la voie du Saint-
Laurent étaient Irlandais. Pour parcourir la distance Londres-Québec, les bateaux a
voiles de 1'époque prenaient en moyenne de 45 a 70 jours; ces bateaux n'étant pas
congus pour le transport des passagers, les conditions du voyage €taient tres
difficiles.

La deuxiéme époque commence vers 1860. Avec la navigation a vapeur, la traversée
prenait alors 12 jours; plusieurs immigrants provenaient, durant cette période, des
pays de I'Europe centrale et de 'Europe de I'Est.

En 1997, nous soulignerons le 150¢ anniversaire de la pire année de la grande famine
irlandaise : en effet, dans la seule année 1847, plus de 100 000 immigrants (dans une



Fleuve : Environnement et tourisme page 8

forte majorité des irlandais) arrivérent a Grosse-lle, alors qu'on avait I'habitude d'en
recevoir seulement 25 ou 30 000. Les épidémies de thyphus ont alors occasionné la
mort de plus de 5 500 immigrants (sur un grand total de 7 500 déces enregistrés entre
1832 et 1937). On comprendra donc que Grosse-ile est trés significative pour
I'histoire des Irlandais.

La plupart des constructions aménagées pour la station de quarantaine sont sur le
coté sud de 1'le. On peut y localiser 3 secteurs : le village, le secteur des immigrants en
santé et le secteur des immigrants malades. L'extrémité est de I'ile est ornée d'une
croix celtique batie en 1909 pour commémorer la tragédie de 1847.

Grosse-ile est I'objet d'un projet de conservation et de mise en valeur d'environ 20
millions de dollars, qui devrait s'échelonner sur une période d'environ 15 ans,
comprenant la réfection du quai, des structures d'aqueduc, la restauration des
batiments patrimoniaux, etc. Par exemple, I'hétel de 2¢ classe devrait €tre transformé
en centre d'interprétation sur I'immigration. De plus, le cimetiere des Irlandais, ol sont
enterrées les victimes de I'épidémie de thyphus de 1847, fait actuellement 'objet de
travaux de mise en valeur.

L'un des défis que pose la communication de la thématique historique a Grosse-lle est
que 1'on posséde peu de structures construites a I'époque des événements tragiques
qui s'y sont déroulés en 1847. La plupart des structures que I'on observe ont plutot
été construites 2 la fin du 19¢ siécle, et elles correspondent a la deuxieme époque de la
quarantaine, plus organisée et efficace qu'en 1847.

Le nord de I'ile, peu humanisé, est caractérisé par la présence de plusieurs plantes
rares et menacées ainsi qu'une faune diversifiée, dont I'oie des neiges a l'automne.
L'aménagement de sentiers de randonnée est prévu dans le plan de mise en valeur
afin de permettre aux visiteurs de profiter des paysages de la Cote-du-sud et de la
Cote-de-Beaupré.



